
 



•

•

•

•

•

•



 



•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•



 



 

•

•

•

•

•



 

•

•

•

•

•

•

•



 



 

Insumos Producción Acopio/Acond. Industrialización 
M. Interno 

Exportación 

SECTOR PRIMARIO SECTOR INDUSTRIAL DESPACHO 

SE
C

TO
R

 
ET

A
P

A
 

A
C

TI
V

ID
A

D
ES

/R
U

B
R

O
S 

A
C

TO
R

ES
 

- Semillas 
 

- Fertilizantes 
 

- Agroquímicos 
 

- Maquinaria 
 

- Transporte 

- Productores primarios 
 

- Empresas proveedoras 
de semillas y fertilizantes 
 

- Contratistas 
 

- Transportistas  
 

- Asistencia técnica 

- Almacenamiento 
 

- Acondicionamiento 
 

- Clasificación  (cont. cal.) 
 

- Logística de carga 
 

- Traders/Brokers 
 

- Agencias Marítimas 
 

- Terminales 
 

- Armadores 
 

- Sourveyors 
 

- Compradores finales 

- Exportación 
 

- Control de calidad 
 

- Fletamento 
 

- Recepción 
 

- Embarque 

- Acopiadores 
 

- Cooperativas 
 

- Industriales 
 

- Exportadores 
 

- Sourveyors 

Productos: exportación de granos de soja y trigo con origen Uy 
Período de análisis: 01/11/2013-31/10/2014 (ACTUALIZABLE) 



 



 

COMPRADOR FINAL 

TRADER 

BROKER 

ARMADOR 

TERMINAL 

CHTR. PROT. AGENT* 

OWNR. PROT. AGENT* 

SHPR. PROT. AGENT 

EXP. 2 

PR. 1 PR. 2 PR. n 

EXP. n 

PR. 1 PR. 2 PR. n 

EXP. 1 

PR. 1 PR. 2 PR. n 

*Nota: Las dos primeras controlan, por ser de 
confianza de quien las contrata, el trabajo del ShPA. 
Si el trader es el charteador, ChPA=ShPA.  
Si  esto se cumple y la egencia es sugerida (en vez de 
impuesta) y el armador acepta; OwPA=ShPA=ShPA.   
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Llegada a 
Rada MVD 

Llegada a 
Rada NP Atraque 

Inicio de 
operaciones 

Fin de 
operaciones Desatraque 

Tiempo neto por 
buque (ToNB) 

Tiempo bruto por 
buque (ToBB) 

Espera en 
Rada MVD 

Espera en 
Rada NP 

Espera por 
buque 

Estadía 
por buque 

LRM LRNP ATR IO FO DTR 

Nota: Cada registro cuentan con datos de producto, 
origen, cantidad embarcada y muelle de operación. 
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Nota: Se toma como referencia (eje de 
abscisas) la fecha de atraque del buque. 
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Suma de Espera MVD Suma de Espera NP

Nota: Se toma como referencia (eje de 
abscisas) la fecha de atraque del buque. 



 



Notas: 
* El descuento de días (Dom-0,5*Sab) aplica 
solo para los contratos de fletes SATASHEX 
 
** Según datos de la estación pluviométrica de 
Nueva Palmira-InUMet. 

 



 



 

• Análisis de buques que salieron de NP con carga de soja uruguaya  
• Se identificaron 53 buques de 65 (82% de las toneladas cargadas) 
• Tiempo escala: el transcurrido entre la salida de Palmira y la salida del puerto de la escala 
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Tiempo Medio de Espera por Terminales (días)  
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Nota: El cálculo de capacidad, tanto en toneladas como 
buques equivalentes, se realiza para cada una de las 
terminales en forma independiente. 
 
CapPtoNP = Cap. CNSA + Cap TGU + Cap ONTUR 
Donde : Cap = Capacidad (ton o buques equivalentes) 
               PtoNP = Puerto de Nueva Palmira 
               CNSA = Corporación Navíos S.A. 
               TGU = Terminales Graneleras Uruguayas S.A.  
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Nota: 
CMP = 40.000 ton 
CMH = 27.000 ton 
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Nota: Valores de referencia para los meses de 
pico de operaciones portuarias (may-jun-jul) 
TMEF = Tiempo medio de espera en fila 
TMES = Tiempo medio de estadía en el sistema 
FUS = Factor de utilización del sistema 



Nota: Valores de referencia para los meses de 
pico de operaciones portuarias (may-jun-jul) 
TMEF = Tiempo medio de espera en fila 
TMES = Tiempo medio de estadía en el sistema 
FUS = Factor de utilización del sistema 



Nota: Valores de referencia para los meses de 
pico de operaciones portuarias (may-jun-jul) 
TMEF = Tiempo medio de espera en fila 
TMES = Tiempo medio de estadía en el sistema 
FUS = Factor de utilización del sistema 



POBLACION FILA/S SERVIDORES 
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Fuente: Schandy 

• El sistema de subasta de ventanas de 
atraque, es básicamente un sistema de 
reservas. 
 

• El objetivo no es generar ganancias, sino 
lograr una operación más eficiente de 
todo el sistema portuario. 
 

• Los cargadores cuentan con acceso 
restringido a un portal web, donde 
acceden a la oferta de ventanas que 
ofrecen los operadores portuarios. 
 

• Al inicio, todas las ventanas cuentan con 
el mismo precio de base. 
 

• Luego que se han ingresado todas las 
demandas de carga, el sistema consolida 
dichas solicitudes y muestra el nuevo 
escenario.



Fuente: Schandy 

• Aquellas ventanas donde la demanda es 
igual o inferior a la oferta, no sufren 
modificaciones. El intervalo mantiene el 
precio de base y la reserva es aceptada. 

 

• En caso que haya ventanas donde la 
demanda supera la capacidad ofrecida, 
el sistema aumenta su precio a una tasa 
predefinida, hasta que el excedente de 
demanda se mueva a las ventanas 
menos costosas. 

 

• Este proceso continúa ronda a ronda, 
hasta que no existan ventanas sobre-
demandadas. En ese momento la 
subasta se cierra y todas las reservas 
quedan definidas. 



Fuente: Schandy 

• El sistema es de utilidad neutra: el dinero 
recaudado por las ventanas con mayor 
demanda de distribuye a las de baja demanda. 

 
• De esta manera, las ventanas más demandadas 

"subvencionan" a las de baja, haciendo que 
éstas últimas se conviertan en una opción más 
atractiva. 

 
• La utilidad generada por el sistema se 

distribuye a los cargadores, proporcionalmente 
al volumen negociado por cada uno. 




