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PUERTO DE SANTANDER

Santander, C
Milenaria

Santander y su puerto
tlienen Mmas de dos mi
anNos de historia.

Jdaad portuaris

A lo largo de su extensa
cronologia, cabe destacar
cuatro momentos clave en
el devenir de su desarrollo,
desde sus origenes nasta
finales del siglo XIX.

SANTANDER, METROPOLI COLONIAL

LA CRISIS DE FINALES
DEL SIGLO XIX
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“PORTUS VICTORIAE"
ENCLAVE ROMANO

?INALES DEL SIGLO I A.C. - SIGLO Il

~Arroyo de Becedo =

Pegueno asentamiento
romano:. centro exportador
de minerales procedentes
de |os yacimientos en el
entorno de lg bania.

NuUcleo de referencia en |a
navegacion y el comercio
entre |os puertos la costa
cantaprica.
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PUERTO DE SANTANDER

“PORTUS SANCTI EMETERII" VILLA MEDIEVAL SIGLOS XlI - XV

— —

Salida del reino de Castilla a la

mMar;

e PUerto pesqguero

o« Centro de exportacion de las
lanas castellanas hacia el Norte
de BEuropa

 Base naval de las armadas
reales

S S o Astillero para la construccion v

S —macaevaal el ge ~ Mantenimiento de flotas

> — -*‘f'w \_-_,-’-f'f"“e’-\~;. -
e -‘:_’. ~ - - - 'w‘ - -

-

i

Puerto de Santander

—

Autoridad Portuaria de Santander



SANTANDER, METROPOLI
COLONIAL

Y2 SIGLO XVIII - SIGLO XIX

Centro de comercializacion y transporte de 1as
narinas de Castilla hacia las colonias espanolas
en America, asi como de |os productos

coloniales para la Peninsula Ibérica v el Norte de
CUropa.

1750
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PUERTO DE SANTANDER

] SANTANDER,
</~ METROPOLI COLONIAL

by el 4 SIGLO XVIII - SIGLO XIX
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bt & Ciudad:

e Ensanche de Maliano
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Plan General de la Bahia de Santander levantado por los
ingenieros del muelle de Maliaho bajo la direccion de P. E.
Wissocq. 1853
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PUERTO DE SANTANDER

LA CRISIS DE FINALES DEL SIGLO XIX

Y ASTILLERO

CARGADEROS DE MINERAL

e Fin de ciclo de la metropoll colonial: ocaso comercio colonial, ruina del
ferrocarril Alar, opsolescencia de la Iinfraestructura portuaria,
catastrote del Machichaco..

« PUjante actividad minera en el fondo de la Bahia: exportacion desde |os -
cargaderos situados en el SO hacia el norte de Europa. Peoge g
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PUERTO DE SANTANDER

TAMANO
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PUERTO DE SANTANDER

TAMANO DEL BUQUE Y CAPACIDAD PORTUARIA

La evolucion del bugue v el desarrollo tecnologico modifican el diseno
de |las Instalaciones portuarias. Esta circunstancia puede observarse en
el Puerto de Santander al contrastarse |los trazados de |los muelles de o

Puerto de Santander

Maliano y de Raos. -




Nntegracion puerto-
cludag Santanae

J Droceso de |
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los  puertos
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Concurrencia de intereses, UsOS v
objetivos . sobre.. las #onas
dominie-publico portuario.

Concurrencia. de .competencias
administrativas en la tramitacion }

desarrollo, tanto de I3
BfeiEll cacion — mubieipal CORe
portuaria.




Mas de 25 anos
de Proyectos

1985 - " |dea para la
reordenacion del Puerto de
Santander comprendidas
entre la EM y-San Martin
Promontorio”

1988 - “ Puerto de Santander.
Ordenacion de |la zona
comprendida entre |a
Estacion Maritima y San
Martin

1993 - "Estudios previos y de ordenacion de la zona comprendida entre Puertochico y
Promontorio”

2002 - “Plan Especial de Ordenaciéon del Area de San Martin’
2005 - *Reordenacidn del Frente Urbano Portuakie.dedCamazo-Promontorio”




Principales premisas

Legltad.institucional
basada en un proyecto
gde-coORSenso

Visidn unitaria del
E Frente Maritimo
Portuario

? Proyecto autosuficiente
desde el punto de vista
financiero

Sostenible y respetuoso
con el medioambiente y
el paisaje




Compromisos

Creacion de un Grupo de
Trabajo entre el
Ayuntamiento v la APS
e Dara definir el Plam

& Maestro

kCenstitucion de unpa
Comiicio ac
Seguimiento

I Suscripcion de un
Convenio de
Colaboracion entre
todas las
administraciones
firmantes del Protocolo
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Puerto de Santander

> Protocolo General de
Autoridad Portuaria de Santander Intenc i One S
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"¢ Protocolo de intenciones gque
- asegura el apoyo inicial de todas

Comision de seguimiento &\ !85 Ad,m,' nistraciones
. | — pgeem Intervinientes.
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w COHVGHIO iINnteradministrativo @ IS |
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- Creacion de un ente de gestion
) " del proyecto con personalidad
- juridica.
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AMBITO DE ACTUACION ——

Muelles de Maliafio / Margen Norte / - Gamazoy San Martin
Varadero / La Marga /%
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FUTURO SUELO PORTUARIO
FUTURO SUELO URBANO

AI\/IBITO DE ESTUDIO
. DPPPROPUESTO

Futuro suelo urbano: 27

\ — - ~
Propuesta de suelos desafectados:
= ®
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Espacios publicos: 170.000m2
FQuipamientos: 435.000 m2
Paseo maritimo: 5.000 mi|

g& 6

DPP PROPUESTO
\ VIARIO

PM = PASEO MARITIMO
ZONIFICACION MUNICIPAL

BEQ@Y EQUIPAMIENTO
ELP ESPACIO LIBRE PUBLICO

, j
/)/-).r’/«,-r——ft-: V

REL RESIDENCIAL
UREPN RESIDENCIAL PROTEGIDO
UTERY TERCIARIO

UM  USO MIXTO

117734m?
100141m?

18179m?
66469m?
11902m?
5340m?
24715m?
7915m?

ZONIFICACION PORTUARIA

AV ALMACENAMIENTO Y MANIOBRA 129617m?

EQ EQUIPAMIENTO 24861m?
CN  CLUB NAUTICO 1373m?
TER TERCIARIO 985m?
BIC = BIEN DE INTERES CULTURAL 6423m?
BEEM INSTALACIONES FERRY 84944m?
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ACTUACIONES FRENTE MARITIMO S

Gamazo-5San Martin

Ampliacion del CEAR de Vela Digue de Gamazo



Puerto de Santander

ACTUACIONES FRENTE MARITIMO -

GCamazo-5San Martin
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Adecuacion de la explanada del muelle de Gamazo Centro de Arte Fundacién ENAIRE



ACTUACION

GCamazo-San VM

Paseo Maritimo CGamazo-Playa de Los Peligros
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Paseo Maritimo Gamazo-Playa de Los Peligros
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ACTUACIONES FRENTE MARITIMO

Autoridad Portuaria de Santander
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Albareda-Maura-Mal
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Centro Botin y Jardines de Pereda
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ACTUACIONES FRENTE MARITIMO -

Albareda-Maura-Maliano
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Demolicion de los tinglados de Antonio Lépez

Paseo Maritimo Marqués de la Hermida



ACTUACIONES FRENTE MARITIMO
Reportaje prensa O/ sept 2025
“Santander se abre al mar”

16 ~ SANTANDER

Santander se abre al mar

| frente maritimo de San-
E tander ha vivido una gran

transformacién en la dlti-
ma década. A medida que la ac-
tividad de la Autoridad Portuaria
(APS) ha ido evolucionando y ne-
cesitando menos espacio en la
ciudad -y a la par que su activi-

URBANIZACION DE
ANTONIO LOPEZ

Derribo de

los tinglados
y ampliacion
de las aceras

» Fin de la obra. Abril de 2022.
» Presupuesto. 1,7 millones.

» Area urbanizada. 8.245 me-
tros cuadrados.

os tinglados de la calle An-
L tonio Lopez, dentro de los

terrenos portuarios, daban
mala imagen a esta zona de San-
tander por su estado degradado.
Estaban pegados a las vallas que
separan los espacios de la Auto-
ridad Portuaria (APS) y la ciudad,
por lo que la acera que transcu-
rria al otro lado de la verja lo ha-
cia junto a las paredes de estas
naves deterioradas. Estos edifi-
cios se derribaron en el verano
de 2021 y poco después arranco
la urbanizacién de la calle. La ac-
tuacion abarcé 8.245 metros cua-
drados y, aunque la ciudad no
gano espacio al Puerto, la APS si
gano los 2.500 metros cuadrados
que ocupaban los tinglados. En la
parte de la calle Antonio Lépez
que pertenecia a la ciudad se am-
pliaron las aceras y se crearon
mas zonas de verdes y de descan-
so para los vecinos. Para poder
destinar mds espacio a los peato-
nes, se desplazo el trifico de bi-
cicletas y vehiculos hacia el sur.
La calle gané 8,5 metros hasta si-
tuarse en los 22,5 de ancho, una
superficie que se anadio6 a la ace-
ra que discurria juntoa los edi-
ficios para conseguir un gran pa-
seo peatonal. Con esta obra tam-
bién se prolong6 el carril bici has-
ta la Biblioteca Central.

Justo en esa esquina donde
esta el parque y la biblioteca, jun-
to a la entrada peatonal al Puer-
10, se llevara a cabo una de las in-
tervenciones pendientes del fren-
te maritimo, que consistira en re-
novar la rotonda alli ubicada y
crear una nueva entrada a la APS.

dad se ha ido trasladando a Raos-,
el Puerto ha ido cediendo espa-
cios a la ciudad hasta sumar mas
de 60.000 metros cuadrados que
ahora son de disfrute para vecinos
y visitantes. Las primeras inter-
venciones se inauguraron en
2014: una fue los Jardines de Pe-

reda -la amplia mayoria, excep-
to la parte mas cercana al Centro
Botin- y la otra, la Duna de Zae-
ra, coincidiendo con el Mundial
de Vela celebrado aquel aro.

El Centro Botin es el buque in-
signia de la transformacién del
frente maritimo. Ademas de su

relevancia a nivel museistico, su
construccion transformé una de
las zonas mas céntricas de San-
tander, con la ampliacion de los
jardines y el soterramiento de la
carretera que atravesaba esta
zona de la ciudad. Al afo siguien-
te de terminarse la Duna de Zae-

EL DIARIO MONTARES

ra, se urbaniz6 todo su entorno,
con lo que Santander gané mas
de 10.000 metros cuadrados de
zonas verdes en Gamazo, que el
pasado mes de agosto se han am-
pliado con la inauguracion de la
primera fase del paseo entre Ga-
mazo y Los Peligros.

EL DIARIO MONTARES

Frente maritimo. Con la evolucion de la actividad portuaria y su crecimiento hacia
Raos, el Puerto haido liberando espacios para la ciudad que han permitido dar
forma a puntos tan relevantes como el Centro Botin y la explanada de Gamazo

Al otro lado del Centro Botin,
hacia el Barrio Pesquero, tam-
bién se han realizado dos inter-
venciones para integrar la pri-
mera linea del mar en la ciudad
Una es la urbanizacion de la calle
Antonio Lépez, que gané ampli-
tud con el derribo de los tingla-

dos, y donde se construyé una
amplia acera para los vecinos. La
otra obra es la que conecta ~aun-
que es anterior- esta zona con la
del Centro Botin y es el entorno
de la Estacion Maritima. Ahi se
eliminé la carretera mas cerca-
na al edificio y se creé una plaza

con arbolado y zonas estancia-
les. Ahora, pricticamente todo el
paseo entre el Barrio Pesqueroy
Gamazo se puede recorrer a pie.

Lo que queda por hacer
Pero aiin quedan algunas inter-
venciones para terminar de ur-

banizar esa primera linea de la
bahia, y la mayoria ya da pasos
para convertirse en una realidad
en los proximos anos. Son la se-
gunda fase del paseo maritimo
entre Gamazo y Los Peligros (la
parte mas cercana a la playa); la
renovacion del acceso urbano al

ANTES |

ROBERTO RUIZ

CASADO Jj

Puerto por la glorieta junto a la
Biblioteca Central; la dirsena de
Molnedo; y la urbanizacién de la
calle Marqués de Ensenada. Tam-
bién en la Gltima reunion del foro
Puerto-Ciudad, celebrada el 21
de julio, se avanzé en la remode-
lacion del acceso al Faro.

ESTACION
MARITIMA

Un nuevo paseo
que conecta
Antonio Lépez
y el Centro Botin

» Fin de obra. Diciembre 2018.
» Presupuesto. Un millon.

» Area urbanizada. 7.270 me-
tros cuadrados

a renovacion de la Estacion
I faritima, y especialmen-
te la de su entorno, es otra
de las actuaciones que se han de-
sarrollado en la Gltima década en
el frente maritimo de Santander
para ganar espacio al Puerto. Por
fuera, el edificio apenas ha visto
modificada su estética tras las
obras, ya que se trata de un bien
protegido. Asi, se rehabilité sin
modificar su apariencia y se ac-
tud, sobre todo, en la cubierta,
para mejorar el estado de con-
servacion y la funcionalidad del
inmueble. Nada que ver con el
drea que lo rodea, cuyo aspecto
es completamente diferente des-
de finales de 2018, cuando se in-
tegraron mas de 7.000 metros
cuadrados que pertenecian a la
APS a la ciudad. Con las interven-
ciones, se despejo el acceso al
Centro Botin y los Jardines de Pe-
reda y se crearon estancias con
zonas verdes, arbolado y bancos.
La accion mds llamativa fue la
supresion de la carretera que ha-
bia justo frente a la entrada del
edificio y toda la zona se convir-
1i6 en una gran acera peatonal
Se planté nuevo arbolado en la
explanada resultante, aunque se
talaron dos palmeras que se ha-
bian colocado dos décadas antes
como decoracion en el extremo
este del edificio de la Estacion
Maritima, de Ricardo Lorenzo.
También se instalaron nuevas fa-
rolas, 27 bancos, diez papeleras
y mas de 2.000 plantas en los di-
ferentes parterres del paseo. La
obra unié el entorno del Centro
Botin con Antonio Lopez

Puerto de Santander
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ACTUACIONES FRENTE MARITIMO
Reportaje prensa O/ sept 2025
“Santander se abre al mar”

SANTANDER

CENTRO
BOTIN

El museo que
revoluciono el
frente maritimo
de la ciudad

ANTES

g—»

DESPUES

| Centro Botin es el ele-
E mento que mas ha trans-

formado el frente mariti-
mo de Santander. Su llamativo di-
seno, su actividad cultural y su
céntrica ubicacion lo han conver-
tido, desde su inauguracién en
2017, en uno de los principales
emblemas de la ciudad. Pero no
solo por el inmueble en si, sino
por el drastico cambio que ha ex-
perimentado todo su entorno has-
ta convertirse en uno de los espa-
cios preferidos de los vecinos y
visitantes. Las intervenciones para
levantar el museo comenzaron

cinco afos antes de la apertura
de sus puertas. Previo a las inter-
venciones, alli habia un solar va-
cio, vallado, apartado de la ciu-
dad y utilizado como aparcamien-
to. La obra del museo se realizé a
la par que la de los Jardines de
Pereda y la carretera subterranea
que pasa bajo el edificio. Todo el
proyecto corrié por cuenta de la
Fundacién Botin que, al tratarse
de una entidad privada, nunca lle-
g6 a desvelar el presupuesto to-
tal de las intervenciones, aunque
se estima que se sitia por enci-
ma de los 100 millones de euros.

El Centro Botin, obra del arqui-
tecto Renzo Piano, tiene una su-
perficie construida total de 8.739
metros cuadrados divididos en
dos volumenes conectados entre
si por una estructura de plazas y
pasarelas. El acceso oeste esta
dedicado al arte, con dos salas de
exposiciones que suman 2.500
metros cuadrados; y el volumen
este esta destinado a las activi-
dades culturales y formativas,
con un auditorio para 300 perso-
nas, aulas, espacios de trabajo y
una azotea con vistas a toda la
ciudad y a la bahia

EL DIARIO MONTARES

» Inauguracion. Junio de 2017

» Presupuesto. Mas de 100 mi-
llones (incluye el entorno)

» Area del edificio. 8.739 me-
tros cuadrados.

La piel de ceramica de edificio
sufre el riesgo de que las piezas
que la forman se desprendan, ra-
z6n por la que esta cubierto por
una malla que lo evita y que se
instalo hace siete anos sin que se
haya planteado una solucién

DANIEL PEDRIZA

EL DIARIO MONTARNES

JARDINES
DE PEREDA

El parque dobla
su tamanoy

la carretera se
va bajo tierra

c on el arranque de la trans-
formacion del espacio que
ahora ocupa el Centro Bo-
tin también se remodelaron los
Jardines de Pereda. Gracias a este
proyecto, se duplico el espacio de
estos parques —de 20.000 metros
cuadrados pas6 a 48.000-y, den-
tro de ese espacio, se triplicé la
superficie verde -de 7.000 a
20.000-. Para poder ganar ese es-
pacio, se soterr6 la carretera que
hasta entonces discurria delante
de los jardines y para ello se cons-
truyé un tanel por el que pasan
«mas de 13 millones de vehicu-

los al ano». Este tinel, ademis,
permiti6 unir peatonaimente los
muelles de Maura y de Albareda
con el entorno del Centro Botin.
Esta obra se desarrollo a la par
que la del edificio y compartieron
presupuesto -mas de 100 millo-
nes-. Gran parte de los nuevos
jardines se inauguraron en julio
de 2014, aunque la plazayel an-
fiteatro mds préximos al museo
se abrieron en abril de 2015
Entre las actuaciones que se
desarrollaron en estos jardines,
destaca la cafeteria que se ubico
en la antigua gasolinera y el par-

que infantil que se construyo jus-
to al lado, que amplié el anterior
de los 320 metros cuadrados a
los 500 -se renové este afo por-
que ya estaba desgastado por el
uso-. También se levanté una
nueva Oficina de Turismo, dise-
fiada también por Renzo Piano.
Estos jardines los disené el pai-
sajista Fernando Caruncho, quien
dio mucha importancia a que las
nuevas zonas verdes tuvieran va-
riedad de flores y drboles. Asi, alli
se plantaron ejemplares de mag-
nolios, acebos, palmeras, cedros,
castanos de Indias, pinos, bojs,

» Inauguracioén. Julio de 2014.

» Presupuesto. Mas de cien
millones (con el Centro Botin).

» Area urbanizada. Se suma-
ron 28.000 metros cuadrados.

tejos, tilos y manzanos de flor.
Para el asfaltado de caminos y
plazas se utilizé un pavimento
mixto de hormigon azulado trata-
do con sulfato de cobre y hierro
con el objetivo de conectar visual-
mente los jardines con el mar.

y”

DESPUES
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SANTANDER

GAMAZO Y DUNA
DE ZAERA

Gradas para ver
lavelayuna
explanada para
uso publico

a Duna de Zaera se inaugu-

L ré en el verano de 2014,
justo para el Mundial de

Vela de Santander. No fue hasta
practicamente un afo después
cuando se dio forma a su entorno
con la urbanizacion de la expla-
nada de Gamazo, que ahora aco-
ge amplias dreas de descanso, con
zonas verdes, bancos y tumbonas
y una improvisada playa-. Mas
tarde, en 2021, se rehabilitaron y
reabrieron las Naves de Gamazo
€omo espacio museistico a cargo
de la Fundacion Enaire. La prime-
ra intervencion en la zona fue la

"Santander se apbre al mar

duna escalonada disefiada por el
arquitecto Alejandro Zaera. Con
un presupuesto de 2,5 millones,
dispone de unos 2.500 metros cua-
drados de drea y, con su construc-
cion, se sustituyeron las dos na-
ves que habia en el muelle y que
se utilizaban para guardar em-
barcaciones del CEAR. El objeti-
vo de esta grada era seguir desde
alli el Mundial de Vela, aunque se
ha seguido utilizando para admi-
rar la bahia y descansar. Ahora,
estd clausurada por su mal esta-
do a la espera de proceder a su
rehabilitacion

- -

La explanada de Gamazo se
inauguré en julio de 2015 como
zona de paseo y la obra, con un
presupuesto de 720.000 euros,
abarcé 11.400 metros cuadrados
en un drea que durante el Mun
dial se utilizé como zona de estan-
cia de los barcos. Con esta obra,
se convirtio en una zona abierta a
los vecinos y visitantes.

Asi, con las intervenciones se
cred un espacio de una hectirea
(1&‘ extension que cuenta con un
paseo maritimo, mas cercano al
cantil del muelle, que ofrece vistas
a la bahia: zonas verdes que favo-

EL DIARIO MONTARES

» Fin de obra. Julio de 2015

» Presupuesto. 3,2 millones
(entre la duna y el entorno).

» Area. 14.000 metros cuadra-
dos (explanada y duna

recen el uso por parte de los ciu-
dadanos y que, a la vez, tienen bajo
mantenimiento; y reas de juegos
infantiles, ocio y descanso. Tam-
bién se traslado hasta esta expla-
nada en 2022 el monumento al
cientifico Augusto Gonzalez Linares.

EL DIARIO MONTARES

PASEO GAMAZO -
LOS PELIGROS

Un paseo
maritimo que
conecta Gamazo
conla playa

s la intervencion mas re-
ciente que se ha desarro-
llado en el frente maritimo

de Santander y, a mediados del
pasado mes de agosto, se finalizé
la primera fase, a la espera de co
ordinar la segunda con el Minis-
terio para la Transicion Ecologi
ca. Este nuevo paseo conecta Ga
mazo, a la altura del Museo Mari-
timo, con la playa de Los Peligros.
La parte ya concluida llega hasta la
altura del campo de tiro y abarca
6.000 metros cuadrados de los
10.000 totales que se completa
rdn con la segunda fase, que si lle-

11

gard hasta el arenal. El drea recién
inaugurada incluye un paseo de
cuatro metros de ancho, 150 nue-
vos drboles, zonas verdes, juegos
infantiles y dreas para la activi

dad fisica. El carril bici, separado
con parterres del paseo peatonal
y de un tono rojizo, conecta con
los tramos ya existentes en Gama

zo y mantiene la continuidad del
frente maritimo. Los pescadores,
cuya presencia forma parte de la
identidad de la zona, disponen de
asientos especificos y huecos para
las canas, disenados incluso pen

sando en si son zurdos o diestros.

El nuevo paseo incorpora tam
bién dreas de descanso con tum-
bonas y bancos -en continuidad
a las que hay junto a la rampa de
Gamazo~- y un drea escalonada
junto al acceso a la playa, para
contemplar el paisaje o realizar
actividades al aire libre. También
se han instalado nueve nuevas
farolas y mobiliario urbano como
bancos y papeleras

Respecto a la segunda fase de
la obra, el Ayuntamiento la coor
dinard con el Ministerio porque,
a finales de 2024, la alcaldesa,
Gema Igual, acordé con la minis

» Fin de obra. Agosto de 2025
» Presupuesto. 2 millones.

» Area. 6.000 metros cuadra
dos (primera fase)

tra Sara Aagesen reanudar el pro-
yecto de los espigones. De hecho,
en el altimo pleno la regidora ur-
£i6 al Ministerio a que diera pla-
zos cuanto antes para poder co
ordinar los trabajos y que el se
gundo espigon y la fase final del
paseo se realicen a la par.
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PUERTO DE SANTANDER

\\4/[x :2(::(:) CRITERIOS DE ACTUACION
- EFICIENCIA
‘ ‘Q/A\ I — G ‘ C O 1. Autoridades Portuarias economicamente sostenibles
- I 2. Ordenacion y gestion agil y avanzada del dominio publico
o

e CONECTIVIDAD

1. Infraestructuras orientadas a demanda, flables, conectadas y sostenibles
2. Servicios competitivos y operaciones eficientes

FCONOMICA (@] — DIGITALIZACION

(actividades) 1. Seguimiento y facilitacion de |la actividad portuaria
2. Inspecciones y tramitaciones administrativas agiles y eficaces
5. Administracion portuaria digital. Puertos inteligentes y sincromodales

MQDELO DE INNOVACION
D ESA I:Q RQ L LQ ; Eiiggi énommogfgyoerfi'ém iNnternacional
ESTRATEGICO

(DIMENSIONES)

A SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL ) |

Puertos ambientalmente sostenibles
(entorno) 2. PuUertos eco-proactivos

= """"W# ~ Puertos comprometidos con su ciudad
ol / SEGURIDAD

SQC ’ A L S;S 29 1. Puertos seguros y protegidos
2. Ayudas a la navegacion (AtoN) avanzadas y de calidad

(Institucional)

TRANSPARENCIA

1. Cultura ética corporativa
2. Ampliacion y mejora continua del capital humano ey

Puerto de Santander

—
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PUERTO DE SANTANDER

ortalezas

Liderazgo de trafico ro-ro, de unidades
intermodal vy de vehiculos en la fachada
norte peninsular.

Crecimiento y consolidacion de la nueva
terminal de contenedores, y sus buenas

oerspectivas de cara al corto y medio plazo.

Estacion de suministro de Diversificacion de
CNL vy bio-GNL en el Puerto de mercancias y operadores
oortuarios.

Santander.

Lideres en el ranking de ANFAC en cuanto a la calidad

de los servicios portuarios relacionados con el automovil,

Ampliacion de I3
capacidad del silo
de automoviles.

Capacidad inversora para los
Oroximaos anos gracias al
iNncremento de los traficos y a la
ouena gestion economica.

i

Puerto de Santander

S

Autoridad Portuaria de Santander



PUERTO DE SANTANDER

CRECIMIENTO A TRAVES
DE LA INVERSION Y LA
SINCROMODALIDAD

Incrementar los traficos,
utilizando como tractor la
Inversion en infraestructuras
sincromodalesy la actividad
comercial y logistica de
nuestro hinterland

PRINCIPIOS D

Asegurar la excelencia en la gestion
a traves de la optimizacion de las
INnfraestructuras, servicios
competitivosy una administracion
agily eficaz que permita a su vez el
desarrollo de las personas que
forman parte del Puerto de
Santander

L PLAN:

COS

DIGITALIZACION
E INNOVACION

Impulsar la
transformacion digital
como vector hacia la
eficiencia operativa y
generar un ecosistema
iInnovador alrededor del
Puerto

Potenciar la imagen del
puerto como fuerza tractora
de su entornoy
comprometido con la
ciudadania

Promover buenas
practicas que permitan
minimizar el impacto
ambiental de las
operaciones impulsando
la transicion energeéetica

SINCROMODALIDAD

i
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PUERTO DESANTANDER

Santander. Primer Foro Permanente

OO B cliriarnerl t C constituido en el Sistema Estatal de

)u@rtQ_CiUQad Puertos del Estado
VIISIaIN

lentifica problemas, coordina politicasy
@ afios comunes mediante la alineacion

MEDIO NATURAL
CCONOMIA
TERRITORIO
CULTURA

COBERNANZA
CONOCIMIENTO

TECNOLOGIA (digital)

SEGURIDAD

Ambitos de
iNteraccion
ouerto - ciudad




PUERTO DE SANTANDER

DIStrito urpano-portuario

e

g&%TANDER E Puerto de Santander
—

Autoridad Porluaria de Santander

£l DISTRITO URBANO PORTUARIO SANTANDER serg un modelo
que pondra en equilibrio innovadoras actividades portuarias y

urbanas, compatibles con un disfrute sostenible de la Bahia.

El Ayuntamiento y el Puerto acuerdan colaborar vy trabajar en

una verdadera integracion por medio de la creacion del Foro
Permanente para configurar un Distrito Urbano-Portuario basado

en cuatro pilares:
1. Cultura

2. Innovacion

Sostenibilidad
i
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