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Descarbonización.

ESPAÑA

ASTURIAS

Puerto de Gijón. 
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28 Autoridades 
Portuarias

46
puertos de 

interés general
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Fuente: Puertos del Estado

TENDENCIAS EN EL SISTEMA 
PORTUARIO ESPAÑOL 

ENFOQUE ESPACIAL

Centros de gravedad Puertos

100 Mt

50 Mt

10 Mt

500 Mt

250 Mt

100 Mt

Total Península

100 Mt

50 Mt

10 Mt

Puertos

Evolución por fachadas

Tráfico de mercancías 
Total 550 Mll Tn año

Fachada Sur 
Mediterránea: 
Contenedores

Gijón: Graneles sólidos

DESCARBONIZACIÓN EN EL SISTEMA PORTUARIO EN ESPAÑA. 
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Fuente: Puertos del Estado

DESCARBONIZACIÓN EN EL SISTEMA PORTUARIO EN ESPAÑA. 
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SISTEMA PORTUARIO ESPAÑOL. EL PLAN
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1. Pacto Verde. Repower UE:

a) Diversificación.

b) Ahorro.

c) Aceleración de la energía Limpia.

2. Puertos ambientalmente sostenibles:

a) Debilidades a superar

b) Mejoras a lograr

c) Objetivos Generales de Gestión

d) Metas cuantitativas más destacables

3. Puertos eco-proactivos:

a) Debilidades a superar

b) Mejoras a lograr

c) Objetivos Generales de Gestión

d) Metas cuantitativas más destacables
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SISTEMA PORTUARIO ESPAÑOL. EJEMPLOS ENERGÍAS LIMPIAS

Ship-To-Ship (STS)

Container-To Ship (CTS)
Truck-To-Ship (STC)

Pipeline-To-Ship (PTS)

1ª FASE: LANZAMIENTO

2014-20 

33 M€ / 50% CEF-TEN-T
Estudios, pilotos, guías, 

formación…

2ª FASE: DESPLIEGUE

2019-30 

>300 M€ / 20% CEF-TEN-T

- Buques

- Instalaciones portuarias
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PROYECTO NEXIGEN – PUERTO DE BARCELONA

PUERTO DE PALMA MALLORCA

PUERTO DE STA.CRUZ DE TENERIFE

SISTEMA PORTUARIO ESPAÑOL. EJEMPLOS ENERGÍAS LIMPIAS
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METAS CUANTITATIVAS MAS DESTACABLES 2030
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1. 50% de energía consumida en el Puerto sea renovable.

2. Reducir el 50% la huella de Carbono de los Puerto respecto a 2019.

3. 100% Puertos adaptados al cambio climático con Plan de ejecución.

4. ISO 14001 en 2030 de las Autoridades Portuarias y principales operadores.

5. Cero no conformidades o superaciones de umbrales de calidad del aire, suelo y agua.

6. 100% de residuos generados con recogida separada.

7. 100% de los Puertos caracterizado su entorno natural y lo integran en la

planificación, desarrollo y explotación portuaria.
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COMUNIDAD AUTÓNOMA. ASTURIAS. PLAN

11

1. Asturias es la Región de España y posiblemente de Europa que más ha sufrido con la

Descarbonización (tradicción industrial carbonera y siderúrgica, empresas públicas)

2. Asturias. En Mayo 2023 ha habido elecciones autonómicas en Asturias.

3. Se ha creado una Consejería con el acrónimo TEIDE (Transición Ecológica, Industria

y Desarrollo Económico).

4. Es inédito en política regional (creo que también nacional), englobar en política y

gestión el cambio de paradigma energético, la lucha contra el cambio climático y la

transformación de la industria.

5. Objetivo 2030. El 72% de la energía utilizada en Asturias sea verde.

a) Conjugar la tradicción industrial Asturiana con la transición energética.

b) Apuesta por las energías renovables.

c) Calidad del aire.

6. Arcelor Mittal. Inversión Horno Eléctrico y planta de DRI.

7. Hidrógeno Verde. Proyectos asturianos.

8. Nueva Ley del agua.

9. Consorcio Gestor de Residuos de Asturias (COGERSA) y el reciclaje como parte de la

economía circular. Objetivo reciclar el 55% de nuestra basura en 2025. Centrales de

biomasa.

10.Apertura de la Variante de pajares. Tren de alta velocidad Madrid-Asturias.
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ECONOMÍA CIRCULAR

“La economía circular es un modelo de
producción y consumo que implica
compartir, alquilar, reutilizar, reparar,
renovar y reciclar materiales y
productos existentes todas las veces
que sea posible para crear un valor
añadido. De esta forma, el ciclo de vida
de los productos se extiende”
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6. ECONOMÍA CIRCULAR

Propiedad de:

INTEGRACIÓN DEL CONCEPTO 
EN CLÚSTERES PORTUARIOS
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DESCARBONIZACIÓN 
EN EL PUERTO DE 

GIJÓN. 

NUESTRO 
PUERTO HOY 2023
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Por un futuro verde



Puerto económicamente sostenible

Ordenación y gestión ágil, transparente y avanzada del dominio público

Infraestructura orientada a la demanda, fiable, conectada y sostenible

Servicios competitivos y operaciones eficientes

Seguimiento y facilitación de la actividad portuaria

Inspecciones y tramitaciones administrativas ágiles y eficaces

Administración portuaria digital. Puerto inteligente y sincromodal

Puerto innovador

Puerto con proyección internacional

Puerto ambientalmente sostenible

Puerto eco-proactivo

Puerto comprometido con la ciudad

Puerto seguro y protegido

Ayudas a la navegación (AtoN) avanzada y de calidad

Cultura ética corporativa

Ampliación y mejora continua del capital humano
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Infraestructuras 
orientadas a la 

demanda, fiables, 
conectadas y 
sostenibles

Promoción 
comercial y 

captación de 
inversión ajena

Seguridad y 
sostenibilidad 

ambiental

Cultura organizativa Mejora continua capital 
humano

Sostenibilidad financiera

Objetivos estratégicos

Servicios y operaciones 
competitivos, seguros, 
transparentes y ágiles

Compromiso con la 
ciudad

Infraestructuras y amplia 
oferta de servicios

PRESTACION DE SERVICIOS PARA FACILITAR EL MOVIMIENTO EFICIENTE DE 
MERCANCÍAS DENTRO DE LA RED LOGISTICA

¿Qué hay que 
conseguir? 

Negocio Entorno

¿Qué valoran los 
clientes? 

Procesos en los 
que debemos 
trabajar para la 
satisfacción de los 
grupos de interés

¿Qué debemos 
tener para alcanzar 
los objetivos?

Políticas de 
integración 

Puerto-ciudad

Excelencia en la 
gestión y 

mantenimiento de 
las infraestructuras

Innovación y 
administración 

digital de los 
servicios
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COMO ES EL 
PUERTO DE 

GIJÓN HOY 2023



2020

COMO ES EL 
PUERTO DE 

GIJÓN HOY 2023
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Concesionado
27%

En explotación
25%

Libre
48 %

COMO ES EL 
PUERTO DE 

GIJÓN HOY 2023
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DATOS ECONOMICOS 2022 2005

Ingresos 43 41

Gastos Operacionales 15 17

EBITDA 28 24

BENEFICIO 10 10

Fondos Propios 352 293

Deuda 311 0

Tesorería disponible 6 21

Total Activos 881 326

Rentabilidad / Activos 1,1% 3,1%

Rentabilidad / FP 2,8% 3,4%

Ratio endeudamiento 35,3% 0,0%

EBITDA / Ingresos 65,1% 58,5%

Gasto Amortización 22 11,5

Resultado Financiero -3 1

Impuesto de Sociedades 1,8 0

resultados extraordinarios 4,5 -4

Inversiones Anuales 5 24

Pago Deuda y Financieros 27 0

Tn 19 21,8

HACIA UN NUEVO PUERTO

COMO ERA EL 
PUERTO DE 

GIJÓN EN 2005

COMO ERA EL 
PUERTO DE 

GIJÓN EN 2010
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UN NUEVO PUERTO. 140 Ha NUEVAS. Fines Objetivos
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UN NUEVO PUERTO. 140 Ha NUEVAS. Fines Objetivos
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DATOS ECONOMICOS 2022 2005

Ingresos 43 41

Gastos Operacionales 15 17

EBITDA 28 24

BENEFICIO 10 10

Fondos Propios 352 293

Deuda 311 0

Tesorería disponible 6 21

Total Activos 881 326

Rentabilidad / Activos 1,1% 3,1%

Rentabilidad / FP 2,8% 3,4%

Ratio endeudamiento 35,3% 0,0%

EBITDA / Ingresos 65,1% 58,5%

Gasto Amortización 22 11,5

Resultado Financiero -3 1

Impuesto de Sociedades 1,8 0

Resultados extraordinarios 4,5 -4

Inversiones Anuales 5 24

Pago Deuda y Financieros 27 0

Tn 19 21,8

Realidad Vs Fines y Objetivos de las 140 nuevas Hectáreas

El Reto de las Grandes Inversiones a Largo
Plazo: Riesgo del plazo (50-75 años),
riesgo del negocio (mantener a plazo el mix
de ingresos estable es imposible), los
tiempos estaban cambiando……y llegó la
DESCARBONIZACIÓN
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Puerto de Gijón

La Descarbonización nos ha afectado
duramente desde la crisis de 2008:

❑En el modelo de negocio del Puerto.

❑En la rentabilidad de los Activos.

❑En el uso de los muelles.

❑En el incremento de los Gastos.

❑En unas cuantiosas inversiones.

❑En la gestion de la opinion pública diaria.

❑En la dificultad de alcanzar rentabilidades
razonables para recuperar las inversiones
realizadas.

Puerto hoy. La Descarbonización lo ha cambiado todo

El Puerto está comprometido en alcanzar los objetivos 
de la Descarbonización, pero existen muchos retos.
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LLEGÓ LA DESCARBONIZACIÓN AL MUSEL

2019-2023
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2005 2006 2015 2017 2022 2023

7,4 7

TRÁFICOS PUERTO GIJÓN (Mll Tn)

21,6

19

TRÁFICO 
TOTAL

CARBÓN 
TÉRMICO

Fuente. Memorias Anuales APG
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2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

33,7

51

17

1,6

GENERACIÓN ELÉCTRICA EN ESPAÑA
(Objetivo 2023: 51%)

22
21

14
18

RENOVABLE

NUCLEAR

Fuente. Redeia

GAS

CARBÓN

33,7

RENOVABLES: HIDRÁULICA, EÓLICA, SOLAR FOTOVOLTAICA, SOLAR TÉRMICA, RESIDUOS RENOVABLES Y OTRAS RENOVABLES
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Entradas y salidas carbon. Puerto gijÓn 2023.

38
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En 2023 
entradas 

Australia, USA, 
Sudáfrica. 
Destinos 

Marruecos, 
Países Bajos, 

India, Croacia, 
Francia, Egipto, 
Togo, Turquía, 

Alemania

S S

S
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REAL

Datos (Mll) 2.021 2.022 2.023 2.024 2.025 2.026 2.027 Peso 22 Peso 23 Peso 24 Peso 27

Graneles Líquidos 0,76 0,84 1,31 2,08 2,09 2,10 2,12 4% 7% 11% 12%

Graneles Sólidos 14,18 17,04 15,43 15,04 13,90 12,96 12,84 89% 85% 80% 73%

Mercancia General 1,71 1,28 1,42 1,60 1,87 2,60 2,67 7% 8% 9% 15%

Totales 16,65 19,17 18,16 18,72 17,86 17,66 17,63 100% 100% 100% 100%

PLAN DE EMPRESA

Propuesta de Tráficos 2023-2027. PE 2024. 
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1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

resultado -4.397.0 -4.013.2 -670.801 -1.141.3 3.533.55 6.009.68 14.041.2 10.733.0 11.098.9 12.518.7 9.325.98 11.806.6 9.119.82 11.047.8 11.721.3 9.824.64 6.758.52 9.962.78 -13.088. -4.420.4 -3.527.0 -5.926.3 -604.097 1.195.68 13.000.8 7.069.36 4.778.42 2.266.55 5.735.73

toneladas 12.680.5 12.611.9 14.013.3 13.685.0 13.464.0 15.253.8 18.423.6 19.806.9 19.203.0 20.525.0 18.800.2 20.060.4 21.566.1 20.488.2 20.782.1 19.330.5 14.632.9 15.718.0 15.182.5 17.234.9 17.768.0 18.896.8 21.236.1 18.341.6 21.735.1 19.653.5 17.369.9 16.107.3 16.647.0

Toneladas y resultado neto Autoridad Portuaria de Gijón 

GIJÓN
2022

Mejores resultados 
económicos de la 

historia del Puerto.
19 Mll Tn
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300.000 m2

41



4242



4343



4444



4545



4646
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DAÑO DE LA DESCARBONIZACIÓN PARA EL PUERTO

47

1. Cierre de Centrales Térmicas de Carbón
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2005 2006 2015 2017 2022 2023 2026 2030

7,4

7

TRÁFICOS PUERTO GIJÓN (Mll Tn)…Proyección 2030

21,6
19

TRÁFICO 
TOTAL

CARBÓN 
TÉRMICO

Fuente. Memorias Anuales APG

0

CARBÓN 
TÉRMICO

15

TRÁFICO 
TOTAL



49

NOS HEMOS 
REINVENTADO

Delimitación de 
Espacios y Usos 
Portuarios DEUP. 

Antes de Julio 2023

Delimitación de 
Espacios y Usos 
Portuarios DEUP. 

ACTUAL
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OPORTUNIDADES DE LA DESCARBONIZACIÓN PARA EL PUERTO

50

1. Descarbonización de Arcelor Mittal

2. Del Carbón al Hidrógeno. La Nueva fiebre del oro española.

3. El coche Eléctrico.

4. Mercado off-shore (eólica marina)
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ARCELOR MITTAL. EL HIDRÓGENO COMBUSTIBLE DE FUTURO

51
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VEHÍCULO ELÉCTRICO– PUERTO DEL MUSEL

La electrificación de la economía, el desarrollo del coche eléctrico está trayendo nuevos
nichos de negocio a la actividad Portuaria y al Transporte Marítimo.

Los Planes de relanzar la construcción de coches eléctricos y la necesidad de
construcción de Baterías para los mismos, exige una readaptación de la logística.

Las compañías europeas que fabrican coches eléctricos se están instalando en España,
para construir, coches y baterías. Esta oportunidad exige un rediseño integral de la
logística. Las empresas chinas están vendiendo en Europa y han decidido instalarse
también en Europa. La competencia está servida.

TESLA, BYD, WV, STELANTIS. COCHE ELÉCTRICO Y BATERIAS
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TERRENO 
DISPONIBLE

ACCESO 
RÁPIDO POR 
CARRETERA

PUERTO DE 
ENTRADA DE 

MATERIAS 
PRIMAS

PUERTO DE 
SALIDA DE 

PRODUCTOS
CONEXIÓN 

FERROVIARIA

El mercado de la construcción del coche eléctrico es un mercado GLOBALIZADO. Precisa
modificar la fisonomía de un Puerto porque precisa instalar en el Puerto una Industria.
Y alrededor de esta, desarrollar la logística antes de fabricar y después de fabricar.

Esto va a cambiar la fisonomía de los Puertos, teniendo industrias en su suelo, y
pasando a rentabilizar el suelo además de las operaciones portuarias que ello genera.
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70 Ha listas y 300 en proyección
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OFF SHORE EOLICA MARINA
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OFF SHORE EOLICA MARINA
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OFF SHORE EOLICA MARINA
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OFF SHORE EOLICA MARINA
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OFF SHORE EOLICA MARINA
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OFF SHORE EOLICA MARINA
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Cuenta de Pérdidas y Ganancias HORIZONTE 2030.

PyG

Datos (Mll) dic.-22 dic.-23 dic.-24 dic.-25 dic.-26 dic.-27 dic.-28 dic.-29 dic.-30

TASA OCUPACIÓN 12,14 12,30 13,09 12,92 14,67 16,10 16,12 16,13 16,15

TASA ACTIVIDAD 3,55 3,47 3,67 4,02 4,61 4,79 4,79 4,80 4,80

TASA AL BUQUE 13,91 11,99 12,36 11,78 11,65 11,64 11,65 11,66 11,67

TASA A LA MERCANCIA 8,12 7,26 7,68 7,50 7,59 7,76 7,77 7,78 7,78

Otros Ingresos 5,16 4,03 4,02 3,85 3,89 3,98 3,99 4,00 4,02

Gastos de Personal -6,30 -7,24 -7,34 -7,57 -7,78 -7,86 -7,94 -8,02 -8,10

Otros Gastos de Explotación -8,68 -10,46 -9,95 -10,37 -10,43 -10,97 -11,08 -11,19 -11,30

EBITDA 27,90 21,35 23,53 22,13 24,20 25,44 25,30 25,16 25,03

Amortizaciones -22,35 -22,56 -22,64 -22,94 -23,28 -23,45 -23,86 -23,27 -22,70

Subvenciones de Capital 4,67 4,71 4,92 4,95 5,00 5,05 5,05 5,05 5,05

Otros resultados 4,52 1,85 3,22 1,56

Resultados de Explotación 14,74 5,35 9,03 5,71 5,93 7,04 6,50 6,94 7,38

Ingresos Financieros 0,33 0,70 0,42 0,52 0,46 0,43 0,31 0,30 0,30

Gastos Financieros -3,38 -5,10 -3,70 -4,86 -2,29 -2,34 -2,20 -2,03 -2,10

Otros resultados 0,29 7,17

Resultado antes de Impuestos 11,98 0,95 5,75 8,54 4,09 5,12 4,60 5,21 5,57

Impuesto de Sociedades -1,80 -0,6 -1,0 -1,3 -1,2 -1,3 -1,4

Resultados del Ejercicio 10,18 0,95 5,12 8,54 3,07 3,84 3,45 3,91 4,18

Toneladas 19,20 18,16 18,72 17,86 17,66 17,63 17,65 17,66 17,68

Tasas / Toneladas 1,96 1,93 1,97 2,03 2,18 2,29 2,28 2,29 2,29

PUERTO DE GIJON. HORIZONTE 2030
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Estrategia Ambiental
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64

Logística

Tráficos

Terminales

Ampliación.
Nuevos espacios.
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APG: 5 EJES

ELECTRIFICACION

PUERTO NEUTRO

ENERGIAS 

RENOVABLES

MOVILIDAD

SOSTENIBLE

ECONOMIA 

CIRCULAR
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❑ Muelles:
- Contenedores
- Ferris
- Cruceros
- Cementeros
- Remolcadores

❑ Flota coches

❑ Maquinaria terminal 
contenedores
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APG: 5 EJES

ELECTRIFICACION

PUERTO NEUTRO

ENERGIAS 

RENOVABLES

MOVILIDAD

SOSTENIBLE

ECONOMIA 

CIRCULAR

❖ Luminarias: Viales y Explanadas

❖ Edificio Neutro: Fotovoltaica, Led y Climatizacion eficiente

❖ Renovables Puerto para consumo propio

❖ Reducción y compensación de la Huella de Carbono
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I. Terrenos que no fuesen bosque

al menos desde el 31 de

diciembre de 1989

II. Zonas forestales incendiadas

III. Superficie mínima continua: 1 ha

6 AA.PP.

¿Cómo compenso?
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APG: 5 EJES

ELECTRIFICACION

PUERTO NEUTRO

ENERGIAS 

RENOVABLES

MOVILIDAD 

SOSTENIBLE

ECONOMIA 

CIRCULAR

Los puertos jugaran un papel clave en cuanto al uso de energías de las

renovables. Podrán generar en sus instalaciones energía para autoconsumo

propio o de sus usuarios, pero además podrán generar nuevos combustibles

(hidrogeno…) que dado su rol de nodos de conexión de las cadenas de

logística contribuirá a que incorporen modos de transporte más sostenibles

incluyendo el consumo de combustibles procedentes de renovables.

• Comunidades Energéticas

• Hidrogeno: Combustible buques y flota terrestre

• Eólico: Instalaciones Export/Import: Contribución

Industria
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APG: 5 EJES

ELECTRIFICACION

PUERTO NEUTRO

ENERGIAS 

RENOVABLES

MOVILIDAD 

SOSTENIBLE

ECONOMIA 

CIRCULAR
• Electrificación de la flota coches APG

• H2 como combustible dentro del Puerto

• Carril Bici
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Como ecosistemas donde

confluyen todo tipo de flujos

industriales, logísticos y

residuales, el potencial para la

economía circular en los

puertos es inmenso.

▪Compra Verde Residuo “0”

▪Compra Materiales 

Reciclados

▪Solicitud Etiquetas Verdes y 

Ecológicas

APG: 5 EJES

ELECTRIFICACION

PUERTO NEUTRO

ENERGIAS 

RENOVABLES

MOVILIDAD 

SOSTENIBLE

ECONOMIA 

CIRCULAR
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CONSECUENCIAS DE LA DESCARBONIZACIÓN PARA EL PUERTO

72

1. Inversiones necesarias

2. Medidas necesarias
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Principales Líneas Inversiones 2.023 – 2027 y siguientes.

Datos (Mll) 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Accesibilidad Ferroviaria MRR 2,50 4,30

Accesibilidad Ferroviaria 0,17 1,77 1,60 1,74 2,06 1,44

Servicios Trasera Marcelino Leon 0,65 0,45

Seguridad y Protección 0,28 0,37 0,16 0,16 0,16 0,16

Sostenibilidad ambiental y energía MRR 0,65 1,73

Sostenibilidad ambiental y energía 0,74 1,01 0,84 2,13 3,65 5,40

Nuevo Centro de Inspección 0,02 0,16 2,27 1,98

Digitalización e Innovación 1,89 1,19 1,77 1,69 1,08 1,03

Acondicionamiento Ampliación 2,09 2,70 1,70 0,90 1,30 0,50

Obras genéricas y menores 2,56 2,35 3,08 2,62 2,53 2,49

Intangible 0,22 0,21 0,29 0,29 0,29 0,29

Totales MATERIAL + INTANGIBLE 11,11 15,78 12,35 11,95 11,07 11,30
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Principales Proyectos del Plan de Empresa Inversiones 2024 – 2028. 

74

Logística

Tráficos

Terminales

Ampliación.
Nuevos espacios.

El Puerto de Gijón tiene un ambicioso Plan de Inversiones, al que seguirá destinando también, parte de
los recursos de los próximos ejercicios. Para el periodo 2023-2028, las inversiones ascienden a 73
Millones de euros según el siguiente detalle. De estos 73 millones, el Puerto de Gijón se financia con
subvenciones europeas mediante el Mecanismo de Recuperación y Resiliencia por importe de 9,82
Millones. Los principales proyectos del PE son:

1. Acceso Ferroviario al Muelle Norte 5,00
2. Renovación Ferroviaria Vías Traseras Muelle de la Osa 3,00
3. Ampliación y renovación resto de la red ferroviaria del Puerto 7,60
4. Acondicionamiento en parcela trasera Marcelino León 1,10
5. Seguridad y Protección 1,29
6. Actuaciones en materia de sostenibilidad ambiental 6,30

7. Actuaciones en materia de energía 9,90

8. Nuevo centro de Inspección 4,42
9. Digitalización e Innovación 8,64
10.Acondicionamiento ampliación del Puerto 9,19
11.Obras generales, menores e Intangible 16,56

Licitaciones MRR (10,8 Mll.) Subvención 9,82 Mll
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1. El Puerto del Musel tiene un volumen de tráficos inferior al que tenía hace 10 años e

inferior al que tenía hace 20 años, y estimamos que dentro de 20 años el volumen va

a ser inferior al actual. Todo ello es una consecuencia directa de la Descarbonización

de la economía y con mucha intensidad la descarbonización de la generación de

energía eléctrica en España, con el abandono a partir de 2018 de la generación de

energía eléctrica con carbón utilizado en centrales térmicas de las empresas

multinacionales españolas EDP, Naturgy, Iberdola y Endesa.

2. El principal cliente del Puerto de Gijón es Arcelor Mittal. La Descarbonización de la

producción de acero que ha iniciado, impacta directamente en el plan de negocio del

Puerto. Pese a las incertidumbres actuales de plazos efectivos, la senda es una. Se

reducirá la producción total en Asturias (un 25%). Menos materia prima por el Puerto

y menos producto final exportado por el Puerto. El cierre paulatino de sus 2 hornos

altos, y la sustitución de ellos por hornos eléctricos y plantas de Reducción directa

de hierro (DRI), marcan esa reducción, con el objetivo de no emitir CO2, produciendo

un acero a partir de hidrogeno verde.
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1. El proceso de Descarbonización ha traído grandes oportunidades a nuestro Puerto.

En la actualidad.

2. El Proceso de Descarbonización provocó modificar todo el Plan de Negocio y Futuro

de nuestro Puerto. Estamos en el proceso de conseguir que el nuevo plan de negocio

permita el retorno de las Infraestructuras construidas en 2010 que duplicaron la

capacidad de nuestro Puerto.

3. Es el Plan 2030, el que nos marca la senda.

4. La Descarbonización introduce la exigencia de nuevas tecnologías que exigen

nuevos perfiles profesionales. El Marco Estratégico de Puertos del Estado introduce

“un mar de oportunidades” para que nuevos profesionales trabajen en nuestro

Puerto.

5. Pese a los problemas que nos ha traído la descarbonización, la decisión de construir

la nueva infraestructura en 2010 fue acertada. Hoy no tendríamos las grandes

oportunidades que nos van a permitir que se instalen en nuestro Puerto Empresas

que van a ejecutar unos importantes niveles de inversión, con el consiguiente

impacto para la industria y para el empleo de Asturias. Y que van a suponer para el

Puerto unos ingresos determinantes para su viabilidad futura.

6. Con ello, habríamos conseguido, con el horizonte 2030, en 20 años (2010-2030),

reinventarnos.
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1. El Puerto de Gijón elabora anualmente una memoria de sostenibilidad fantástica.

https://www.puertogijon.es/wp-content/uploads/2023/11/Memoria-Sostenibilidad-

2022.pdf

https://www.puertogijon.es/wp-content/uploads/2023/11/Memoria-Sostenibilidad-2022.pdf
https://www.puertogijon.es/wp-content/uploads/2023/11/Memoria-Sostenibilidad-2022.pdf
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